


Tras ic pista de 


-'a bomba volante 


En oiorio.de 1944, Hitler intenté desesperadamente prolongar la agonia de su 
Reich con la ayuda de las <armas secretas>. 

En lugar de las rampas de lanzamiento, que estaban destrozadas junio al litoral 
francés, las <V-1» serian enviadas a Londres desde bombarderos alemanes. 

Del mimero planeado de 50.000 <V-1» que debian caer sobre la capital briténica, 
s6lo explotarcn unas 2.500 en el sur de Inglaterra. Demasiado pocas, y dema- 
siado tarde, porque esto no sucedia a finales de 1943, como deseara Hitler, sino 
a mediados de 1944. ie 

La culpa de esta pérdida de tiempo vital, que obstaculizé los planes de Hitler 
y, en opinién de Eisenhower, no sdlo salvé a Londres, sino que hizo posible 
el desembarco en Normandia, fue de un pequefio y modesto representante de 
comercio en Paris: Michel Hollard. 


Feenemtinde, Nechebuena de 1942. Despegs el primer “avién sin piloto apto para 
Ja lucha; su denominacion clave es FZG ~ Flakzielgerdét (proyectil-cohete anti- 
aéreo). Desde el encargo hasta su terminacién habjan transcurrido apenas seis 
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Una «V-1» bajo el fuselaje 
de un bombardero 
«He-f11> 





meses. En la manufactura de esta bomba volante colaboraron las firmas Kasseler 
Flugzeugfabrik, de Gerhard Fieseler, y la Argus-Motorenwerke. 

Esta nueva arma, conocida por «V-I», Vergeltungswaffe Nr. { (arma de represalia 
num. 1), resulta de fabricacién econdmica, pues sdlo cuesta 3.500 R.M., la décima 
parte. de su sucesora, la <V-2-, aun cuando lleva la misma carga explosiva 
—unos 900 kg— y tiene el mismo alcance, préximo a los 400 km. Bastan 280 
horas de trabajo para construir una <V-1> en serie. Su Iongitud es de 8 m; en el 
momento del despegue pesa 2.200 kg, y adquiere una velocidad de 655 km/h. En 
la proa hay una pequefia hélice que controla el alcance, y un espacio para la 
brijula magnética; inmediatamente detrds se aloja la carga explosiva. Lleva dos 
calderines esféricos de caucho, con aire comprimido, que es inyectado en la 
camara de combustion. El contador regulable acoplado a la hélice de proa tiene 
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especial interés, Puesto que para una distancia dada, velocidad y altura de vuelo 
constantes, se conoce el numero de revoluciones de Ja hélice, se ajusta el conta- 
dor en funcién del objetivo previsto, la Torre de Londres, por ejemplo, simboio 
de ja capital britanica. Al hallarse el proyectil sobre el objetivo, el contador des- 
conecta el mecanismo de impulsién, acciona el estabilizador y la <«V-1» inicia Ja 
caida. El lanzamiento se licva a cabo desde una rampa de ‘55 m, compuesta de 
dos railes y un tubo hendido entre ambos, por el que se deslizan los pistones 
e despegue. 

__-a idea del motor radial procede del francés Victor de Karavodine. E] descubri- 
miento se patento en 1907. 
Tres afios después, en 1910, el belea Georges Marconnet presenté en Ja Oficina 
de Patentes, en Paris, una serie de modelos de motor_radial, que, en su opinion, 
-eran especialmente adecuados para aviones y dirigibles-. Uno de dichos modelos 
uvo un gran parecido con el mecanismo de impulsién desarrollado posterior- 

“mente en Alemania para la «V-1>. ' 
A pesai de lus precauciones iommadas para mantener en.secreto e! desarrollo de 
la «V-1> en Peenemiinde, el Servicio Secreto polaco estaba al corriente de lo que 
se tramaba. La mayoria de los prisioneros utilizados.en las obras generales de 
instalacién eran de nacionalidad polaca. Los rumores acerca de los misteriosos 
trabajos en curso en la isla Usedom llegaron a Varsovia, y el ingeniero Antonio 
Kocjan, jefe de la seccién técnica del Servicio Secreto, no tardé en ser debida- 


mente informado. Kocjan, constructor de aviones — més tarde descubriria los. 


ensayos alemanes con cohetes en Polonia—, envid a Stettin al ingeniero Jan 
Szreder, en calidad de obrero voluntario. Szreder tuvo la.fortuna.de ser destinado 
como peén en una columna de trensporte, que periddicamente suministraba vive- 
res a los campos de experimentacion de la Luftwaffe en Peenemiinde-Oeste. 





Antes de la salida se fija 
el tiempo de rotacion y, 
cuando éste acaba.., 








Pronto llegé a Varsovia el primero de sus informes, que, en unién de esquemas 
en microfilme, se enviaron a Inglaterra por mediacioén de mn correc, via Danzig 
y Suecia. 

En la pequefia localidad inglesa de Medmenham, junio al Témesis, y a unos 
50 km al oeste de Londres, tenia su sede un equipo especializado en la valora- 


cion de las fotografias aéreas. Se hallaban instalados en una casa de campo tfpica’ 


de] Siglo XIX. Bl 19 de abril de 1943, dichos especialistas de Medmenham reci- 
bieron del Ministerio del Aire la primera orden de averiguar lo que pudieran 
sobre el «arma secretas alemana con el auxilio del reconocimiento aéreo. Es decir. 
que seis afios después de haber instalado los alemanes sus laboratorios y campos 
de prueba en Peenemiinde, el asunto fue incluido en el programa del reconoci- 
miento aéreo britdnico. 
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Nadie sogpechaba atin el importante papel que desempefiarian los investigadores. 


de fotografias ingleses en el descubrimiento de esta arma secreta alemana. Jovenes 
destacados como Sarah Churchill. hija del primer ministro briténico. y Peter Roo- 
sevelt, hijo del presidente norteamericano, trabajaban en este departamento de 
valoracién fotografica. Sin embargo, | la persona ms importante en este aspecto 
fue una muchacha, Constance Babington- ‘Smith, hija del director dei Badco de 
Inglaterra, .a la que Churchill se referiria mas tarde como «Miss Peenemiinde:: 


«Mi labor era sumamente especializada. En mi seccién se-interpretaban las foto- 
grafias relativas a los aviones y a la industria aerondutica del enemigo, y de lo 
que resultaba mds interesante todavia, de sus investigaciones y pruebas en los 
campos de experimentacién, el de Rechlin, por ejemplo. A principios de 1943, 
o, mejor dicho, en ja primavera, me ordenaron dedicar mucha atencién a la base 
aérea de Peenemiinde, e informar sin demora“sobre cualquier novedad. Deou 
—significar que. tratandose de una seccion tan “estanca” como la nuestra, no pre- 
unté a mis superiores qué entendian por novedad. Me puse al acecho y, efecti- 
~amente, al poco tiempo, en junio, logré observar algo desusado. Se trataba de 
ma cosa muy pequefa y nada corriente que, segtin comprobamos, era el 
“ME 163", aviédn de caza sin cola, provisto de motor radial, en periodo de 
-ansayo. Tomé las medidas pertinentes y redacté el informe. Observé las corrientes 
ue aire que producia al despegar e] mecanismo de impulsién del “ME 163”. 
»Todo ello resultaba por s{ mismo interesante. Al poco tiempo recibi nuevas 
instrucciones, harto misteriosas, aunque no muy precisas: tenia que dedicarme 
a ectuGiar un minuscuic avidn. Eso sucedfa en el otofio de 1942, :gnoraba enton- 
ces que se habia recibido gran cantidad de informacién sobre un avidn sin 
pifoio, que seria enviado contra Inglaterra. Este tipo de aparato debia de ser 
necesariamente muy pequefo, sobre todo en cuanto a envergadura, y, desde 
luego, menor que todos los observados hasta entonces. 
»Comencé a trabajar con las nuevas fotograffas de Peenemiinde, y a cotejarlas 
con las primitivas. Es ésa una labor muy importante-en la técnica del espionaje 
fetogréfico, pues se observan a veces detalles que pasan inadvertidos en una 
primera investigacién. Er. efecto, descubri un aparato muy pequefo junto a un 
cobertizo de Peenemiinde. Su envergadura era de unos 20 pies, aunque esto no 
significaba gran cosa. Escribi el informe, y eso fue todo por el momento.» 


Otro departamento ubicado en Medmenham, al cuidado de investigar los miste- 
ses cohetes alemanes, habia efectuado, en junio de 1943, el asombroso descu- 
vrimiento de que muchos de estos cohetes se hallaban a bordo de camiones, al 
parecer listos para su disparo. El Ministerio de la Guerra dispuso el bombardeo 
radical de las instalaciones de Peenemiinde. 
17 de agosto de 1943. Poco después de la medianoche, la zona de Peenemiinde 
~esult6 atacada por 600 bombarderos pesados, en vuelo rasante y con luna Ilena. 
.1 los 4.000 tripulantes britanicos se les informé que si aquella noche no podian 
cumplir la misidn, seguirian insistiendo hasta jograrlo, pues era necesario «des- 
truir la*base de experimentacidn y suprimir a los técnicos ocupados en ella, o bien 
inutilizarlos para el trabajo-. 
El vuelo sobre el Baltico se efectué casi a ras del agua, con objeto de impedir ser 
detectados por el sistema alemdn de alarma. La incursién se realizé en tres olea- 
das sucesivas, y duré 45 minutos en total. A las once de la noche, ocho aviones 
«Mosquito» realizaron un ataque sobre Berlin, ante todo con fines diversivos; 
entretanto, la masa de bombarderos se dirigia a Peenemiinde. Lo que ocurrié 
juege fue la mayor intervencidn de la caza nocturna alemana: mds de 200 avio- 
nes se lanzaron al espacio aéreo berlinés, para proteger a la ciudad del ataque 
de los 600 bombarderos que probablemente seguirian a los ~«Mosquito-. Mientras 
tanto, los bombarderos pesados dejaban caer sus bombas sobre las instalaciones 
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Informe de los agentes 
polacos, 

empleados en Peenemiinde 
como mano de obra 


de Peenemiinde, débilmente protegidas, que pronto se hallaron envueltas én 
Hamas. Sobre la base de experimentacién se arrojaron casi dos mil toneladas de 
bombas, en gran parte sobre el complejo de barracones Trassenheide, los refugios 
de los cientificos y parte del edificio de proyectos. Trescientos aviadores ingle- 
ses no regresaron a sus bases. 
Al dia siguiente, un «Mosquito» de reconocimiento emprendio viaje hacia Peene- 
miinde. Las fotografias tomadas correspondian al rea completa de la base, y los 
especialistas de Medmenham aseguraron que dos grandes naves se habian librado 
de la ruina, aunque el conjunto ofrecia un espectdculo desolador. 
«Los dafios reales infligidos han resultado menores de lo que tanto estrago hacia 
suponer», manifesté el coronel doctor Walter Dornberger, jefe de la base de 
experimentacion. Las mds importantes instalaciones — el tunel de viento, los terre- 
nos de ensayo y la planta de medicién —, salieron indemnes de la dura prueba. 
La zona residenciai Gc los cientificos presentaba serios destrozos, y de los 30 barra- 
cones donde se alojaba ]a mano de obra, 18 quedaron totalmente arrasados. Los 
centinelas de las SS, que dispararon sobre quienes hufan de las llamas, aumenta- 
yon el numero de victimas. Ninguno de los trabajadores extranjeros pudo fugarse 
aprovechando la confusién, de modo que los informes obtenidos por los dos ele- 
mentos técnicos del movimiento de resistencia polaco se filtraron con posteriori- 
dad ala noche de Ja incursion. 
Un piloto inglés, capturado, algo locuaz, manifesté durante el interrogatorio que 
«los.ataques proseguirian hasta desmantelarlo todo»; en vista de ello, los alemanes 
decidieron recurrir al engafio, y no se procedié ‘a la reparacién de los daiios, 
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ni siquiera se alland el terreno, materialmente acribillado por las bombas. Todo 
hacia creer que Ja base hab{a sido abandonada..., con el resultado de que los 
bombarderos ingleses tardaron nueve meses en volver. 

En cuanto a la «V-I» se refiere, no prosperé el intento de retrasar su desarro- 
llo. Continuaron Jos trabajos, no en Peenemiinde, sino en la Wolkswagen, cerca 
de Fallersleben, donde, en setiembre de 1943, se inicié la produccién en serie. 
Los primeros de los 50.000 artefactos debian estar a punto tres meses después, 
en diciembre de 1943, para caer sobre Londres. 

El plan de lanzamiento era poco més o menos el siguiente: dos horas antes del 
amanecer, una «diana floreada>, como una andanada de 300 «V-I>, a la mayor 
cadencia posible. Sobre el mediodfa, «el saludo>, con un centenar de disparos 
(aparte eso, dos o tres proyectiles cada hora, a guisa de recordatorio). 

El que este proyecto se quedara en el papel se debe a Michel Hollard, agente 
comercial vecino de Paris, a quien, después de la guerra se le llamo <el salvador 
de Londres-, recibiendo las més altas condecoraciones que en Gran Bretafia se 
hayan otorgado a un extranjero. 








Una «V-t> 
en la cadena de montaje, 
a la salida de 


los tallercs subierrdneos... 


--y en marcha hacia las 
rampas de larizamiento 
instaladas en’ Francia 


La historia del descubrimiento de los bombardeos con «V-1» arranca de Ruan, 
Francia, en agosto de 1943. Un empleado de ferrocarriles de dicha ciudad, que 
a menudo pasaba informacién a Hollard, le escribid acerca de dos empresas 
constructoras, ocupadas en dos trabaios de envergadura, en los que se utilizaban 
enormes cantidades de hormigon 





«Por mediacidn de un ingeniero de ferrocarriles de Rudn -—informa Michel 
Hollard— perteneciente a mi red de agentes, supe que se hallaban en curso unas 
obras en las proximidades de la ciudad, que sin duda serfan de mucha impor- 
tancia. El agente me sugirid la idea de trasladarme a Rudn, para ver las cosas 
‘por mi mismo. Me cercioré de fa magnitud de los trabajos, que se llevaban a cabo 
muv sigilosamente, si bien no logré averiguar su verdadera finalidad. Antes de 
iniciar las pesquisas, supe que se empleaba en las obras a centenares de jovenes. 
_Se me ocurrié una idea para descubrir los lugares donde se desarrollaban las 
areas: me dirigi a la Oficina de Colocacién para ofrecerme como celador de 
_dichos jovenes, los cuales, por trabajar lejos de sus familias, necesitaban de 

‘guien que les defendiera de los peligros atentadores. de la moral. La afiagaza 

result6, y consegui la-lista de las poblaciones donde esos jévenes trabajaban en 
_tan misteriosas obras. 

La primera de ellas era Auffay, pequefia estacion ferroviaria de Ja linea Rudn- 
Dieppe. Abordé el primer tren y me apeé en ella, ya con atuendo campesino. 
En seguida puse manos a la obra, buscando el famoso emplazamiento de las 
voras. Un primer intento me tievo a + km de !a estacién, y no descubri nada; 
otros dos recorridos de igual alcance, pero en distinto sentido, mostréronse igual- 
mente estériles. La cuarta tentativa me Ilevé asimismo a unos cuatro km del centro 





Michel Hollard, D. S. O, 


; : Francia Septentrional, 1943. 
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unos cuatrocientos metros de lado, calculados de manera aproximada. 
»~Se trataba de ganar acceso a ella e investigar los motivos de tanta actividad. 
Descubri no muy lejos una carretilla, me apoderé de ella y con toda calma 


penetré en la obra. Los centinelas debieron tomarme por uno de log muchos peo... 


nes, sobre todo al ver que empujaba una carretiila. Una vez en el recinto, comen- 
cé a preguntar qué hacian; por el momento, tal como se desarrollaban los traba- 
jos, la construccién parecia ser un garaje para grandes camiones. Esto no me 
satisfizo, y decid{ proseguir las indagaciones. Uno de los obreros sefialé a un 
capataz, al que acompafiaba un oficial aleman, y dijo: “Ese sabe para qué sirve 
la obra. ¢Por qué no le preguntas?”’. Aproveché el momento en que el oficial se 
alejé de él, e hice lo que pude para sonsacarle, con mucho tacto e indiferencia. 
El “hombre se explicd bastante. mas ne me dijo nada util. Por cierto que nada le 
sorprendieron mis preguntas, y como despedida manifestd que “cerca de aqui se 
_construye algo parecido”. Esta observacion casual me resulté de gran utilidad 
an el future. 
>Lo que més llamo mi atencién fue que en uno de los bordes de la obra habia 
na pista de cemento, de 50 m de longitud, que seguia perfectamente el sentido 
marcado por un cable tenso pintado de azul. Pensé que el cable indicaria una 
_direccion de importancia, y empecé a trabajar con mi brijula, procurando no 
lespertar sospechas. Comprobé que la pista parecia orientada en direccion norte- 
sur; aquella misma noche observé sobre un mapa que la prolongacién de la 
linea pasaba por la ciudad de Londres. En realidad, fue el primer hallazgo impor- 
“, como se la denomin6é un poco més 
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tarde.» 


Hollard y cuatro de sus hombres montaron en sendas bicicletas y recorrieron toda 
la zona entre Calais y Cherburgo. En las tres primeras semanas descubrieron més 
de 60 obras. A mediados de diciembre eran mds de 100 las observadas. Las miste- 
riosas construcciones se extendian a lo largo de una franja de 300 km de longi- 
tud por 50 km de profundidad; corrian paralela al litoral, y todas apuntaban 
a Londres. 

En la ultima semana de 1943, la Royal Air Force efectud sus primeros vuelos 
‘de reconocimiento sobre los lugares indicados por Hollard, y observaron que 
-entre la-peninsula de Cotentin y el Paso de Calais se alineaban junto a la costa 
69 rampas de <esqui», como nombraban los briténicos a estas construcciones por 
“™ forma peculiar. 

.ue Constance Babington-Smith quien, el 1 de diciembre de 1943, penetré en-el 
secreto que se ocultaba tras las inexplicables construcciones: 


«Naturalmente, los grupos de investigadores de Peenemiinde dispondrian de diver- 
__sos campos de pruebas; varios de mis colegas se ocupaban de averiguar el empla- 
‘amiento de las grandes instalaciones relacionadas con la "V-2”. 
>A mi sdlo me incumbian los aerédromos, de manera que cada cual se dedicaba 
con pasion a su exclusiva labor. El caso es que gran parte de mi tarea giraba en 
torno del mintsculo avicn, y seguia mi camino, por asi decitlo, y como las méqui- 
nas volantes descansaban en las bases, también éstas caian bajo mi esfera de 
accién. Las investigaciones me llevaron a la costa del Baltico, donde observé que 
en uno de los campos de aterrizaje se efectuaban obras de ampliacién. Habia 
gran cantidad de dragas y otras mdquinas para la construccién, pero eso no me 
interesaba; yo-sdlo iba en busca de aviones. De todas formas, y mientras escru- 
taba Jas fotos en busca de mi objetivo, noté cerca del litoral unas. extrafias cons- 
trucciones que no habfa visto jamas. 
»Lo que se hace en estos casos, es decir, ante un descubrimiento relacionado con 
el propio trabajo, es averiguar si efectivamente existe alguna relacidn. Recuerdo 
_ haber dicho a mis compafieros: “Mirad bien esto; parece como si desearan lanzar 
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de emplazamiento de 
las rampas en el norte 
de Francia, 
enmascarado para 
ocultarlas a los aviones 
de reconocimiento aliados. 
Abajo: 

Norte de Francia, 
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Rampa de lanzamiento 
de las «V-1+ 


al mar algo que estén construyendo”. Se veian unas rampas inclinadas, con el 
extremo levantado cara al mar. Como el asunto no entraba en mi labor especifica, 
pregunté a los especialistas qué opinaban de tales rampas. Me respondieron que 
no era la primera vez que las observaban, y que tenian algo que ver con la 
ampliacion de la base. 

»Repgresé a mi puesto, bastante insatisfecha del resultado. Examiné de nuevo las 
fotos y, a tenor-de mis ideas acerca del pequefio avién no tripulado, decidi hablar 
con el comandante de ala, Kendall, el cual se hallaba en Londres por unos dias. 
Dejé una nota para que se entrevistase conmigo a la vuelta. El comandante apa- 
recio un dia en mi seccidn; le mostré las fotografias, y se hizo entre nosotros ur 
prolongado silencio. Por un momento tem{ que dijese: ‘“Esté en un error, sefo- 
rita”, pero en vez de ello manifestd: ";Cree usted que ese tipo de rampas sirve 
para lanzar los pequefios aviones?”’. Y, sin darme tiempo para hablar, afiadid: “Sé 
que los hay’’. El comandante sabia lo de las instalaciones de Francia. Esto suce- 
dia el 1° de diciembre de 1943. 

»Unos dias antes, concretamente el 28 de noviembre, un avién de reconoci- 
miento pilotado por John Merifield, joven y brillante aviador, fue enviado a tomar 
unas fotografias de Berlin. Sin embargo, el tiempo no se mostré propicio, toda vez 
que la capital alemana se hallaba cubierta por densos nubarrones. Entonces, el 
piloto fijé el rambo hacia su otro objetivo, el litoral baltico, donde las condiciones 
atmosféricas eran mds favorables. El objetivo citado era la base aérea de Peene- 
miinde. Y, justo en la“mafiana en que observé las rampas en unas fotograffas 
que atrajeron mi interés y que entregué a Kendall para que las comparase con 
las que él habia tomado sobre Francia, Merifield enfocaba sus cdmaras sobre la 
mencionada base. Las rampas que yo habia notado estaban en las primeras foto- 
grafias que él tomara, y en una de las rampas se hallaba un pequefio avidn. 
La foto no era demasiado clara, pero, como el avién y las rampas habian sido 
observadas en otras imagenes, estébamos seguros de su alcance. Fueron momen- 
tos de intensa emocion; no era ya un primer indicio, sino la prueba irrefutable 
que culminaba nuestro esfuerzo. No cabia duda de que las rampas junto a la 
costa del Canal estaban destinadas a lanzar las bombas volantes. Logramos deter- 
minar su tamaho, y los expertos calcularon su carga explosiva, radio de 
accion, etc, con lo que pudieron dispoi:erse jas soportunas contramedidas 
defensivas. > 

Parece una ironia del destino que las rampas’de lanzamiento, con la nitida 
silueta que podia tomarse por un claro en Ja fotografia, y que miss Babington- 
Smith identificd como um-avi6n no tripulado, fuesen descubiertas con un instru- 
mento 6ptico fabricado por la empresa Leitz, de Wetzlar. Miss Babington- 
Smith ha dicho que fue su «mejor herramienta> de trabajo. 

Ademéas del servicio de reconocimiento diario, mediante el que se fotografiaba 
palmo a palmo todo el norte de Francia, el Estado Mayor briténico organizo la 
operacion «Crossbow» (Ballesta), para dar Ja batalla a las armas secretas alema- 
nas. El propio Churchill asistid a Ja conferencia decisiva, de la que partié la orden 
de proceder al bombardeo inmediato de las <rampas de esqui> en Francia. Como 
se ha dicho mas arriba, esta operacidn se denomind «Crossbow. 

Seguin informes de la RAF, las rampas eran numerosas, estaban bien camufladas 
y contaban con una fuerte proteccién antiaérea. Se suponia que algunas eran 
falsas, mientras que otras, aparentemente no reparadas después de un ataque, 
resultaban econtrarse perfectamente reconstruidas tras una observacién més 
atenta de las fotografias. En marzo de 1944, todo se hallaba dispuesto al otro 
lado del Canal para recibir las «armas de represalia~ hitlerianas. Mientras tanto, 


© 


los ingleses reforzaron las baterias antiaéreas de la costa del Canal y montaron una 


barrera de mas de 2.000 globos cautivos en torno a Londres. El 2 de mayo 
de 1944 se comprobo que los alemanes no se tomaban la molestia de reparar las 
instalaciones de lanzamiento dafadas por las incursiones aliadas. 


Foto aérea inglesa 

del 28 de noviembre 

de 1943, en la que 
Constance Babington-Smith 
descubrio la rampa 

de lanzamiento (flecha) 


Croquis de una base de 
lanzamiento de «V-1>, 
preparado por el comité 
especial «Crossbow», 
basado en un dibujo de 
“Michel Hollard, 
dei 21 de enero de 1944, 
y en folografias 
tomadas por los aparatos 
de reconocimiento 
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Preocupado por la noticia, Churchill ordeno fotografiar desde el aire todo el norte 
de Francia; ya-era la cuarta vez. Se descubrio entonces que los alemanes habian 
desistido de emplear las grandes y macizas construcciones, que los bombarderos 
aliados hebian machacado con tanto esftiérzo, “para” instalar” 





?°con gran’ sigilo, 
nuevas rampas, mds pequefias y ligeras, mejor camufladas, y més dificiles de 
localizar desde el aire. 

El 13 de junio de 1944, poco después de las cuatro de la madrugada, el centinela 
de una estacién observadora aérea del condado de Kent, en el sur de Inglaterra, 
capto un «fuerte ruido» y detecté en seguida un <mintsculo avién> de cuyo 
escape salian llamas anaranjadas. Ya era tarde para que las baterias antiaéreas 
o la caza pudiesen abatir tan raro objeto, que seguia tranquilamente su camino, 
srateando como un “Ford” de los mds viejos, subiendo ‘una cuesta” empinada:. 
Minutos después caia en Swanscombe, pequefia ciudad a 32 km del blanco que le 

_habian asignado: la Torre de Londres. 

En los diez primeros dias del bombardeo, 370 «V-1» alcanzaron la capital britanica; 

_después se tomaron nuevas medidas defensivas antiaéreas. Los cazas iban al en- 
‘uentro de las bombas volantes cuando éstas atravesaban el Canal; las baterias 
antiaéreas se concentraron en el litoral; en torno a Londres se monté una densa 
barrera de globos cautivos, y entre ambos cinturones, el de piezas antiaéreas y el 
de globos, operaban los aviones de caza. Estas disposiciones demostraron ser tan 
efectivas, que de los 97 proyectiles disparados sobre Inglaterra en una jornada, 
sdlo cuatre Ingraron -alvar todas les barreras v llegar a Londres. 
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Por otra parte, millares de londinentese deben la vida a una peculiaridad técnica 
de las <V-1»: el formidable estruendo del motor, poco antes de iniciar el proyec- 
til su caida. A veces, bastaba cl escaso intervalo de silencio antes dela explo- 
sidn para resguardarse oportunamente. 
Sin embargo, habfa un elemento importante que faltaba a los alemanes en su 
ofensiva con «V-1»: datos sobre la eficacia del bombardeo. Al principio se basa- 
ban en las secciones necroldgicas de la Prensa britanica para deducir las victimas 
ocasionadas por las <V-1>, aunque pronto se les suprimié esta fuente de infor- 
macion: los peridédicos omitieron la informacién necroldgica. La tinica fuente 
de noticias aue les quedaba eran los agentes del Abwehr que operaban en Ingla- 
“terra? enviados expresamente para comproBar los efectos del bombardeo--con 
<V-l> y, sobre todo, el lugar exacto de la caida. Lo que se ignoraba en Alemania 
era que sus agentes habian sido localizados por e! Servicio Secreto inglés. Desde 
entonces, comunicaron al otro lado del Canal — por orden de los britaénicos, des- 





Arriba, izquierda: 
Globos de barrera para 


defender a Londres 


de las -V-t>. 

Arriba, derecha: 

Un caza britdnico persigue 
a@una «V-1> 
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de luego—, los sitios de cafda, pero sdlo de aquellos proyectiles que rebasaban 
el nucleo de la ciudad. Ademds afiadifan que el tiempo de vuelo de algunas 
bombas era «demasiado largo», para que del otro lado acortaran mids la trayec- 
toria de las bombas que, ya de por si, quedaban cortas. 

En efecto, a los pocos dias, los alemanes corrigieron la duracién del vuelo de las 


«V-1», y, desde entonces, mds del 80% de las lanzadas se precipitaban a tierra, 
al sur del Témesis. 


Telefoto de un caza 
«Spitfire», 

desviando de su 
trayectoria a una «V-f» 


Estacién del Meiro 

en Piccadilly. 

Los londinenses~ buscan 
refugio ante el bombardeo 
de las «V-1» 





